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Prvi splitski biciklisti, clanovi uglednih obitelji Riboli, Savo, Mikaci¢, Cindro, Zink i drugih,
na biciklima okicenim cvijecem ispred kuce Zagar u centru grada, nakon povratka s izleta u

Solin 1. svibnja 1898. godine

Amelia Zink Cindro

Na kotacima

emancipacije

akon tisucljec¢a pjesacenja i truckanja u kocdijama,
Néovj eCanstvo je tijekom XIX. stolje¢a pocelo uzi-

vati plodove revolucionarnog buma na podrucju
prijevoznih sredstava: sjelo je prvi put u elegantne vlakove
(1825.), ¢udesne parobrode (1838.), atraktivne bicikle
(1874.), motocikle (1885.) i automobile (1886.). Tehnoloski
napredak nastavlja se nevjerojatnom brzinom u XX. stolje-
¢u, pa ljudi osvajaju i nebeska prostranstva - braca Wright
u Americi 1903. godine uspjesno lete u svom avionu.

Paralelno s industrijalizacijom svijet biljezi brojne pro-

cese koji su njen evolucijski produkt. Tako su se i Zene
u borbi za ravnopravnost u mnogim krajevima svijeta
»posluzile“ upravo nekim od prijevoznih sredstava kako
bi ,,sustigle“ muskarce. Da ni mi nismo u tome zaostajali
pokazuje primjer prvih splitskih vozacica...

Prvi kilometri Zenskog sporta
Daleke 1886. godine jedna od najpoznatijih americkih
- sufrazetkinja Susan Brownell Anthony u jednoj od kampa-
nja za zenska ljudska prava je izjavila: ,,Biciklizam je ucinio
viSe za emancipaciju zena nego bilo $to drugo u-svijetu.
Stojim i radujem se svaki put kad vidim Zenu u voznji na
biciklu. To daje Zenama osjgéaj slobode i samodostatnosti”
Voziti bicikl krajem devetnaestog i pocetkom dvadesetog
stoljeca znacilo je demonstrirati zensku mo¢ i emancipira-
nost novih klasa. Upravo je bicikl u Splitu, kao i drugdje u
svijetu, $irom otvorio vrata Zenama koje su s velikom upor-
noscu, hrabrosc¢u i samosvijes¢u probijale put Zenskom

Jozica Kukoc¢ i Marijan Petrosi¢ (desno s lulom)

Pise: HERCI GANZA CALJKUSIC

U borbi za ravnopravnost, u mnogim
krajevima svijeta Zene su se
,»posluzile“ upravo nekim od pri-
jevoznih sredstava kako bi ,,sustigle*
muskarce. Da ni mi nismo u tome
zaostajali pokazuje primjer prvih
splitskih vozacica...

$portu opcenito, istovremeno osnazujuci samopostovanje,
drustvenu participativnost i inicijativu.

Najstarija sacuvana fotografija neke Spli¢anke koju, u
kontekstu tog vremena, uopée mozemo povezati sa §por-
tom, fotografija je prekrasne mlade Zene u dugoj haljini
pokraj bicikla (fotografija je otrgnuta zaboravu zahvalju-
juci velikom povjesnicaru splitskog sporta pok. Dusku
Marovicu).

Na fotografiji je Amelia Zink Cindro (1875.-1960.)
¢lanica prvog splitskog biciklistickog kluba ,,Cyclistic Club
Spalato osnovanog 1898. godine.

Premda su se na losim splitskim drumovima bicikli
mogli vidjeti ve¢ od 1885. (kad je prvo dvotockasto



Spli¢anke na motociklu

prijevozno sredstvo iz Praga doveo budu¢i utemeljitelj
$portskog kluba ,, Adria“ Petar Kamber), direktni je poti-
caj osnivanju kluba bio posjet zadarskih i beckih biciklista
Splitu 1897. godine. Tom su ih prigodom splitske kolege
docekali na Klisu te je 40 biciklista zajednicki proslo kroz
defile dobrodoslice na splitskoj rivi.

Na druzenju u ¢uvenoj kavani ,Troccoli, koje je usli-
jedilo nakon nastupa na Rivi, rodila se ideja o osnivanju
kluba koji ¢e osmisljavati dulje i krace izlete. Iduce godine
inicijativa je realizirana, a sacuvana fotografija prvog
klupskog izleta u Solin 1: svibnja 1898. godine dokumen-
tira kako su ¢lanice kluba, ravnopravno s muskarcima,
bile i Zene.

Medu grupom uglednih Spli¢anki i Spli¢ana, na toj
fotografiji je i spomenuta misti¢na djevojka. U zelji da
saznamo nesto viSe o ovoj tajnovitoj Zeni dosli smo do
njenih unuka - gde Tanje Srdeli¢ Cindro i dr. med. Vedra-
na Cindra koji su nam predstavili svoju nonu onakvom
kakve je se sjecaju...

Amelia Zink rodena je u obitelji poznatog splitskog
fotografa ($to objasnjava postojanje i individualne Ameli-
jine fotografije) i talijanskog konzula Petra (Pietra) Zinka
koji se ozenio djevojkom iz ljekarske obitelji Bozi¢. Osim
Amelije, Zinkovi su imali jo$ tri kéeri - Almu, Olgu i
Mariju. Amelia se udala za pravnika i uspjesnog poduzet-
nika Huga Cindra, izdanka jedne od najstarijih plemi¢-
kih obitelji. Hugo je bio i strastveni automobilist, pa su
njegovi Fordovi medu prvim vozilima u ovom podneblju,

a obitelj je imala i vlastitog vozaca koji ih je vozio na dulja
putovanja.

Amelia i Hugo bili su veseli, vedri, drustveni ljudi, uvijek
u pokretu. Proputovali su ,cijeli svijet, a Amelia je bila Zena
$irokih interesa, velike op¢e kulture, govorila je pet jezika i
voljela je slikati. Njihov je dom, u tzv. ,Cindrovim kalama“
(Kresimirova ulica) bio okupljaliste splitskih umjetnika i
intelektualaca. Kuriozitet vrijedan spomena je podatak kako
je u gostinjskoj sobi Vile Cindro, u kojoj se nalazio klavir,
Ivo Tijardovi¢ skladao ,,Kraljicu lopte®

Naslovnice.,,Svijeta“

Ni po pitanju automobilizma Split nije puno zaostajao za
svijetom! Prve su automobile u
cestovno izoliranom provincij- L
skom gradi¢u na Jadranskoj obali
nabavili pocetkom XX. stoljeca
splitski nacelnik i pjesnik dr. Vice
Mihaljevi¢ te zubar i dugogodis-
nji predsjednik prvog splitskog
autokluba dr. Nikola Gjivovi¢, a
potom i drugi imu¢niji gradani.

Prvi automobilisticki klub u
Dalmaciji - ,,Auto klub Split*
(Auto-club Spalato) osnovali su
malobrojni ljubitelji motocikla i
automobila 1907. godine.

Mnogi ¢e obozavatelji limenih ljubimaca naglasiti kako
je to cak cCetiri godine prije osnivanja ,Hajduka® jer u Splitu
se (osobito u $portu) sve ra¢una-u odnosu na slavnu 1911.
godinu kad je osnovan omiljeni nogometni klub. Prema
sjecanjima prvog izu¢enog automobilskog vozaca Ive
Senjanovica, 1914. godine u Splitu je bilo otprilike 10 do 12
automobila. Nazalost, pocetkom Prvoga svjetskog rata au-
strijske vlasti oduzele su njihovim vlasnicima sva prijevozna
sredstva u ratne svrhe te je poslije rata trebalo Splicanima
nekoliko godina da opet nabave vozila.

U sije¢nju 1926. godine osnovan je ,Jadranski automo-
bilski klub”, koji je u lipnju promijenio naziv u Sekcija Split
Automobilskog kluba Kraljevine SHS., dok je ,, Dalmatinski
motoklub” osnovan u prosincu 1927. godine.

Brojni su Spli¢ani bili strastveni motociklisti i automo-
bilisti, ali kad razmisljamo o njima rijetko uz ove $portove
i zaljubljenike u njih vezujemo njezniji spol... No, vazno je
spomenuti kako su svi tehnoloski izumi u ovom medurat-
nom razdoblju osvojili oba spola - i muski i Zenski... Da-
pace, ono sto su bicikli bili Zenama potkraj XIX. stoljeca, u
meduracu postaju motocikli i automobili. Zene za volanom
simboliziraju emancipaciju.

U Hrvatskoj su najintrigantniji primjeri za to naslovni-
ce zagrebackog ilustriranog tjednika ,,Svijet” koji vjerno
dokumentira drustvena dogadanja tog doba. Nerijetko su
inspiracija i motiv slikaru, ilustratoru i grafickom uredniku
Ottu Antoniniju za naslovnice magazina bile samouvjerene,
slobodne i lijepe Zene za volanom automobila koje su simbo-
lizirale novu generaciju njeznijeg spola koja je preuzela zivot
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u vlastite ruke i spremna je sama odlucivati o svojoj sudbini.
Premda su zgodne i sredene splitske djevojke tijekom tride-

setih godina XX. stoljeca ¢e$ce statirale uz popularne vozace

i atraktivne automobile i motocikle, neke su se od njih ipak

okurazile i otisle korak dalje te sudjelovale na nekim od prvih

auto i moto utrka. Najhrabrijih je malo te su zasluzile da ih

pojedinac¢no predstavimo.

Trebalo je hrabrosti i za suvozacicu!

Najistaknutija medu njima, dugogodi$nja blagajnica i ¢la-
nica uprave ,,Dalmatinskog moto-kluba’, koji je 1929. godine
promijenio naziv u ,,Jugoslavenski primorski moto klub’, bila
je Jozica Kuko¢. Odvazna Jozica redovito je nastupala kao
suvozacica Marijanu Petro$i¢u na motoru BMW od 500 ccm.

Prvi nastup motociklistickog dvojca Petrosi¢ - Kuko¢ na
utrci ,Dalmatinskog moto-kluba” u trogirskoj Dragi, na cesti
od Trogira do Prapatnice 13. travnja 1930. godine zavrsio je

“njihovom pobjedom. Premda je staza na kojoj su se odrzavala
natjecanja bila teska, s mnogim ostrim i opasnim zavojima,
vozadi su upravo u najtezim okolnostima pokazali vrhunske
vjestine.

Povjesnicar automobilizma Valter Firi¢ u svojim vrijednim
(no nazalost do danas neobjavljenim rukopisima) pise: ,Na
tim mjestima bilo je i najvise gledatelja koji su burno pozdrav-

Jasna Skelin u radnom kombinezonu kao
automehanicarka 1936. godine

ljali svaki njihov majstorski potez. S posebnom su naklo-

noscu prihvatili novost da prvi put kod nas na motocikli-
stickom natjecanju, kao suvozac u prikolici, nastupi jedna
dama.

Bila je to gospodica Jozica Kuko¢ suvozacica Marijana
Petrosica, koja je hrabro sudjelovala u voznji i pri tom
izvrsno odrzavala ravnotezu motocikla na o$trim zavojima,
pri ¢emu je izmamila pljesak gledatelja. Koliko je poznato
Jozica Kuko¢ bila je prva Spli¢anka koja je naucila uprav-




Darinka Perasié¢

ljati motornim vozilom, a kasnije su je u tome slijedile i
druge sugradanke poput Darinke Perasi¢ i Jasne Skelin.“

Jozica Kuko¢, u istoj ulozi suvozacice Marijana Petro-
$i¢a, nastupila je i na Prvoj kruznoj utrci oko Trogira
odrzanoj 27. srpnja 1930. godine. U kategoriji $portskih
motocikala s prikolicama do 1200 ccm, oni su pobijedili
suparnika Milu Lauru sa, zanimljivo je spomenuti, pro-
sje¢nom brzinom 68 km/h.

Na auto i moto utrkama organiziranim na Sirobuji 29.

ozujka 1931. godine, po prvi put je Jozica dobila konkurenti-
cu u suvozacici Janka Rodina - Desanki Rodin. U utrci voza-
¢a u kategoriji motocikla s prikolicom do 1200 ccm startala
su Cetiri vozila, a Rodinovi su pobijedili, dok su Petrosi¢ i
Kuko¢ zavrsili na drugom mjestu.

Vrijedno je spomenuti kako je prva zZena u Hrvatskoj koja
je 7. travnja 1914. godine polozila vozacki ispit pred zemalj- -
skim strukovnim povjerenstvom za ispitivanje upravljaca
motornih vozila u Zagrebu bila Alma Balley. Alma je ve¢ uoci
prvoga svjetskog rata ,,jurila“ brzinom 60 km na sat u svom
otvorenom Opelu tipa ,,baby“ zagrebackim ulicama ¢emu

isu mogli odoljeti ondasnji mediji.

U Splitu su se Zene nesto kasnije od Zagrepcanki usudile
preuzeti ,volan® u svoje ruke. Jedna od najstrastvenijih medu
njima je Jasna Skelin. DrniSanka rodenjem, istirffska zalju-
bljenica u automobile i tehniku, pomagala je u automehani-
¢arskoj radionici $to dokazuje i njena fotografija u radnom
kombinezonu iz 1936. godine. Sa¢uvana i je njena originalna
vozacka dozvola izdana 4. travnja 1939. godine, kao i fotogra-
fije koje ukazuju kako je Jasna posjedovala vlastiti automobil
Opel Kadett (model iz 1937. godine).

Gusti su gusti

Jedna od najstrastvenijih vozac¢ica motora meduratnog
Splita bila je Darinka Perasi¢ (1917.- 1987.), udata Skali¢.
Odrastaju¢i u mnogobrojnoj obitelji s jo§ tri sestre i ¢etiri
brata, jos$ u djetinjstvu se, uz svoju bracu, pocela zanimati za
motocikle i automobile. Nije nikakvo ¢udo - bila je to prava
obiteljska strast! 1

Njezin brat Albert Perasic bio je jedan od najboljih mo-
tociklista dvadesetih i tridesetih godina XX. stoljeca koji je
redovito pobjedivao na utrkama. No, bilo je to vrijeme kad
se razvitkom automobilizma i motociklizma ukazala potreba
za otvaranjem prvih zastupstava za prodaju, ali i radionica za
odrzavanje.

Upravo su braca Perasi¢ bila medu prvima u Splitu koja su
imala trgovinu kao zastupnici automobila Audi-DKW, Hor-
ch, Wanderer i Adlera te motocikala marki DKW i Garelli, a
uskoro su otvorili i veliku mehanicarsku radionicu ,, Albert
Perasic i braca”

Darinka je mladost provela okruzena motorima, odjevena
u kozna odijela, s tipi¢nim kapama i prvim kacigama. Prem-
da je bila izrazito $portski tip te je kao gimnazijalka igrala
hazenu na Starom placu, veslala u ,,Gusarovim” brodicama i
redovito vjezbala u ,,Sokolu’”, ipak je najvise gustala iskusavati
vlastitu spretnost vozeci u ,koznjaku“ motor za svoju dusu
po marjanskom sljunku.
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